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Caracterizacao da Navegacao Interior
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Infraestrutura Existente

41.635 km de vias
navegaveis |

50,3% (20.956 km) s&o
vias economicamente

navegadas [

7% da carga
transportada no pais




Infraestrutura Existente

Densidade do Transporte Hidroviario

209

Utilizacdo da malha hidroviaria

km de Infraestrutura por 1.000 km’ drea

Alemanha  Franca China Russia india EUA Argentina  Brasil México  Austrdlia  Canadd
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Beneficios da navegacao interior

Navegacao Interior Ferroviario Rodoviario

41 litros 5.1 litros 15,4 litros

Consumo de combustivel
para transportar uma
tonelada por 1.000 km

Capacidades de 1Comboio - 6.000 t 2,9 Comboios Hopper 172 carretas de 35 t
carregamento dos modais (4 chatas e empurrador) 86 vagoes de 70 t
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Comparacao do custo de transportes

o

Lucas do Rio
Yerde (MT)

Rota ndo
utilizada
atualmente

=t

1519 km 1260 km ‘_
Porto Velho (R0) RS24869p/tonelada  Itacoatiara (AM)
2165 km
RS 25872 p/ tonelada *
™
Santos (SP)
589 km 0 1555 km
I RS 216,63 p/ tonelada
Rondondpolis (MT)
2278 km
RS22780p/tonelada  Paranagqud (PR)
= -
1113 km 280 km

Miritituba (PA) RS 16749 p/ tonelada \

R Santarém (PA)

322 km 1425 km

Nova Canaa do Norte (PA) R$133,36 p/ tonelada

m | gd":':f" Fonte: T&D: Entraves Logistico ao escoamento de soja e milho - CNT
Treesparke Nota: A rota entre Lucas do Rio Verde e Santarém via Nova Canaa do Norte nédo é atualmente utilizada pela auséncia de eclusas que

possibilitem a navegacao.




Beneficios da navegacao interior

Fatores de emissao para cada modo de transporte em gCO2/tku

Rodovidrio _101,2
Ferrovidrio (exceto minério de ferro) _ 233
Navegacdo interior - 200
Cabotagem (exceto petrdleo e gds natural) |HEEEN 13,8

Ferrovidrio (minério de ferro) [l 79

Cabotagem (petrdleo e gds natural) | 5,0
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Beneficios da navegacao interior

EmissOes evitadas por modal em funcao da construcao das hidrovias
(mil ton de CO2)

Alternativas Variacao das emissoes (mil toneladas de CO,)

Hidrovia da Amazonia 62 2102 139 1902
Hidrovia Teles Pires-Tapajds -1.360 -4.580 1.327 -4.613
Hidrovia Tocantins- 2,021 6,385 1642 6764
Araguaia
Hidrovia do Parnaiba -45 8 20 17
Afluentes d_o Rio Sao = 196 o 177
Francisco

Rios Parnaiba e Grande 6

-650 59 -596
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Pesquisa CNT da Navegacao Interior
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Objetivos da Pesquisa

Identificar os principais entraves encontrados
pelos armadores e representantes dos sindicatos
na realizacao da navegacao interior de forma a
elencar 0os principais projetos necessarios para

Impulsionar a navegacao interior no Brasil.
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2]
Auséncia de mgnutengaq nas 596 85 713
Vias navegaveis
Falta de investimentos do govemno 55,3 a3 64 106 g
Alto custo de manutencdo da frota 490 55 06 106 CK
Excesso de burocracia 191 106
Auséncia de méo de obra qualificada 383 91 6.4 213 q
n,t_:% zn.ﬁ% 40,.0% 60 .-n% 80 ,.n% 100,0%
I Muito grave M Grave Pouco grave Sem gravidade BNS/NR
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Hlevado custo tarifario 383 255 12,8 234
Mesmo tratamento do longo curso ar 298 6,4 318

Caréncia de terminais, bercos e retrodreas

%5 91 106 %3

I

Ineficiéncia nos portos 23 106 170 426
Roubo de cargas 170 255 149 362
U,t-h% zu.b% 40,-0% rsu.h% BU,.D% 100,0%
I Muito grave B Grave Pouco grave Sem gravidade BNS/NR
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Percentual dos componentes com maior \
Peso NOoS custos

Combustive! 1 7.2
tripulacao |1 5/
Tributos | 7

Mio de obraavulsa |GG 3¢
Servicos gerais (N 12

Utilizacéo de infraestrutura
de acostagem -3'5

oiros* Y 35
o 7

*Para melhor visualizacao, as cateqorias de menor representatividade foram agregadas ao item outros (rebocadores/empurradores, operacao do terminal hidroviario,
utilizacao da infraestrutura terrestre e outros, os quais estao detalhados na Tabela 39).

0 percentual indicado no grafico representa a apuracao dos resultados de uma questao de multipla escolha, em que o entrevistado poderia apontar até trés itens entre
as opcoes existentes. Para o calculo do percentual, foi utilizada a quantidade de entrevistados e nao a quantidade de respostas.
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Avaliacao dos acessos aos terminais

Ferroviario Rodoviario Hidroviarios

5
A

23

M Adequados I o existem NS/NR SIS et W Adequados Inadequados

Ndo existem NS/NR

\ 4 \ 4 \ 4

Estado de conservacao e Acesso Rodoviario em precéario Profundidade do canal
travessias por areas urbanas estado de conservacéo e insuficiente e
auséncia de rodovias sinalizacao/balizamento
pavimentadas deficientes
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Avaliacao das autoridades publicas
nNos portos

Avaliacdo da burocracia 553
nos portos ao fazer uso
dos servigos das -
autoridades publicas (%)
64
I
Elevada Moderada Baixa

Fatores que melhorariam o servico prestado pelas autoridades
publicas nos portos (%)

Procedimentos simplificados
e menos burocracia

63.8
o HE
mais eficiente :
Melhor gualificacdo dos agentes .
de autoridade piblica '
Escala de horario mais eficaz || 10.6

NS/NR - | 149




Entraves e Solucoes

S HEVES

Solugdes

Burocracia e quantidade de érgaos
envolvidos;

Dificuldades na obtencao de licencas
ambientais;

Regime juridico da navegacao fluvial;
Discussdes com o setor elétrico

Excesso de tributos;

Servicos de manutencao hidroviaria e
portudria interior.
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Alinhamento das diversas instituicdes que interagem com o segmento, no
desenvolvimento de um modelo que promova a integragédo efetiva entre os modos de
transporte

Definir norma geral que integre processo de licenciamento ambiental e seus
procedimentos em ambito nacional;

Adotar a pratica da realizacédo de planejamento de longo prazo, possibilitando a

solicitacdo das licencas com antecedéncia minima que permita o andamento dos
tramites legais

Estabelecer regras que disciplinem e sirvam de base para a regulamentacao do
setor hidroviario

Atuar efetiva para garantir o atendimento as cotas minimas e assegurar que a
operagdo das hidrelétricas ndo reduza esses niveis a patamares que interrompam a
atividade de navegacdo (ANEEL e ANA)

Isentar a navegacao interior de tributos federais tais como PIS, Confins e ICMS

Elaborar e executar planos de manutencéo hidroviarias constantes




Intervencoes e Investimentos

Necessarios
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Plano CNT de Transporte e Logistica

Extenséao/
0
Categoria N° Projetos Quantidade/ Volume R$ (bilhdes)

Adequacao de Hidrovia 25.676 km 13,70
Dispositivo de Transposicéo 67 67 un 42,12
Abertura de Canal 1.200 km
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Intervencoes urgentes por Regiao

Regido de Atuacéao Intervencdes

Balizamento e Sinalizacdo nautica no sistema Amazonas-Solimdes
Amazonas Construcéo de Terminal de Porto Velho

Construcao de termina de Manaus (carga interior)

Abertura de canal no rio Tocantins

Abertura de canal no pedral de S&o Lourenco
Paréa Balizamento e sinalizagdo n4utica no rio Tocantins

Balizamento e sinalizagdo nautica no rio Capim

Balizamento e sinalizagéo nautica no rio Tapajos

Abertura de cana no rio Gravatai
Abertura de canal no rio Taquari
Regido Sul e MS Abertura de canal de Sdo Gongalo
Balizamento e sinalizag&o nautica na lagoa dos Patos
Balizamento e sinalizagdo nautica na lagoa Mirim
Abertura de canal no reservatorio de Barra Bonita
Construcao de eclusas na barragem de Santa Maria da Serra
Sao Paulo Obras de manutencao de balizamento e sinalizagdo nautica do rio Tieté

Obras de manutencao de balizamento e sinalizacdo nautica do rio Parana
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Investimentos Realizados

Investimentos em navegacao interior
Total pago (valores em R$ milhdes correntes — 2006 a 2016)

750

623

498
o 440
E 384 364
= 359 351
é 2l 329
257 267 243
183
142 135 128 161 170
91 90
2 L | i
||
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Autorizado W Total Pago
Valores Acumulados 2006 - 2016: Media dos investimentos pagos
Autorizado: R$ 4,95 bilhdes 2006 - 2016:
Pago: R$ 2,40 bilhdes Pago: R$ 240,17 milhdes
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Consulte o0 nosso site:

www.cnt.org.br

Fernanda Rezende

0”, I C 'd ( fernandapinheiro@cnt.org.br
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