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Transporte aquaviario € vantajoso por transportar grandes volumes, a longas
distancias e a um menor custo operacional;

Outras vantagens sao maior vida util da infraestrutura, menor consumo de

combustivel por tonelada —quildmetro, reducao dos indices de acidentes, menor
emissao de poluentes e baixo impacto ambiental.



Dadas as caracteristicas da navegacao interior, as mercadorias movimentadas sao
de grande volume e homogéneas, com baixo valor agregado e nao pereciveis;

A intermodalidade reduz sensivelmente os custos logisticos;
No periodo de 2010 a 2017, a carga movimentada pela navegacao interior

aumentou em 56,9%. Ademais, transportou 9,8 milhoes de passageiros (2017),
em especial da Regiao Norte.



DIVISAO MODAL BRASILEIRA




DIVISAO MODAL BRASIL
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Highcharts.com

Fonte: Plano Nacional de Logistica (PNL)/Empresa de Planejamento e Logistica - EPL
https://www.epl.gov.br/transporte-inter-regional-de-carga-no-brasil-panorama-2015
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IMPORTANCIA DOS MODOS DE ALTA CAPACIDADE

CAPACIDADE DE CARGA E OCUPACAO DE ESPACO FiSICO

T = -

1 Comboio 2,9 Comboios Hopper | 172 Carretas de 35 t
Duplo Tieté (86 vagdes de 70 1) Bi-trem Graneleiras
(4 chatas ¢ empurrador)
Sl —‘. 2
6.000¢ "y
- T
Comprimento 150 m 1,7 km 3,5 km

Total (26 km em movimento)




PERFIS DAS CARGAS MOVIMENTADAS




PERFIL REGIONAL DE CARGAS

Hidrovias do Brasil Vila do Conde
+4'7 (511%) mi t Principais Mercadorias: Soja e Milho

Ponta da Madeira
Principais Mercadorias: Minério de Ferro

+2,4 (32 J Pecém
:4.5 (41%) mi t Principais Mercadorias: Carvio Mineral,
Minério de Ferro, Ferro e Aco, Contéineres

TIPLAM
+
416 (164%) mi t Principais Mercadorias: Agucar e milho

+21,1 (1a%) mit

Porto Sudeste do Brasil

+3’1 (50%) mi t Principais Mercadorias: Minério de Ferro

+g,6 (10%) mi t Santos

Principais Mercadorias: Contéineres, Soja,
Acucar, Milho, Petrdleo, Fertilizantes

Hidrovias do Brasil Miritituba
Principais Mercadorias: Soja e Milho

+5,5 (14%) mi t Paranagua

Principais Mercadorias: Soja, Contéineres,

Fertilizantes, Actcar, Milho, Petréleo

Fonte: ANTAQ - 5DP



PERFIL EXPORTACAO
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PERFIL IMPORTACAO
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INFRAESTRUTURA EXISTENTE




PRINCIPAIS CORREDORES HIDROVIARIOS
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PRINCIPAIS CORREDORES HIDROVIARIOS

COMPLEXO SOLIMOES-AMAZONAS

A HIDROVIA TOCANTINS-ARAGUAIA

Kg

HIDR IA DO SAO
cusco

HIDROVIA DO PARAGUAI

HIDROVIA DO PARANA-TIETE

HIDROVIA DO SUL




COMPLEXO SOLIMOES-AMAZONAS

Regioes Hidrograficas ¢ Hidrovias
Complexo Hidrovidrio Solimdes-§mazonas

.....
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Fonte: ANTAQ



POTENCIAL HIDROVIARIO BRASILEIRO




EXTENSAO DAS VIAS INTERIORES

Levantamento feito pela ANTAQ (SIGTAQ) aponta 20.956km de vias
economicamente navegadas.

O potencial estimado da malha é de 40.000 km de vias interiores, necessitando
obras de dragagem, transposicao e canais.

Fonte: ANTAQ



COMPLEXO TOCANTINS-ARAGUAIA

982 km de vias economicamente
navegadas.

Previsao de mais de 7.000 km,
considerando o potencial
navegavel dos rios Araguaia e
Tocantins.

Fonte: ANTAQ

......

?

L. Regides Hidrogrdficas e Hidrovias
.y yHidrvia Tocatins-Araquaia
oA o

[ b ' ¥
{ : i e Z// o
A / ':‘ ;,.Y. :3"3[_\__,,_/——\




COMPLEXO SAO FRANCISCO

576 km Entre Ibotirama/BA e
Petrolina/PE. Caso seja
viabilizada a navegacao até
Pirapora-MG, havera um
acréscimo de 728 km.

Fonte: ANTAQ
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COMPLEXO PARAGUAI

Regides Hidrogréficas a;‘ =
Hidrovias |
Hidrovia do Paraguai

592 km de Corumba/MS até a
fronteira Brasil-Paraguai

A extensao navegada pode ser

estendida para 1.255km, com

obras para a havegacao plena L

até Caceres-MT

-----

Fonte: ANTAQ 1.2.277.652 1ma 1




COMPLEXO PARANA-TIETE

Ty ~Regides Hidrogrificas e Hidrovias |~ |

\ ."_; . 0 . oi = ~ 5 ' 1."”
Wowas s Hidrovia Parani-lieté =
& . . "( [ TN -.-»‘: e \\\ L] N ; ¢

1.495 km de vias navegadas;
Pode chegar a 6.900 km, caso
sejam realizadas obras de
infraestrutura nos rios Grande,
Paranaiba e outros afluentes do
rio Parana.

Fonte: ANTAQ




COMPLEXO HIDROVIAS DO SUL

REGIOES HIDPROGRAFIGAS'E HIDROVIAS
HIDROVIAS DO SUL |

514 km de vias navegadas
Pode chegar a 1.849 km, caso
sejam realizadas obras de
infraestrutura nos rios
Camaqua, Taquari e Jacui,

principalmente. KN

Fonte: ANTAQ




IMPORTANCIA DO ARCO NORTE
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Porto%elho

IMPORTANCIA DO ARCO NORTE
e —

Santarém
Itacogtiara > & - - -
i b 3 Bar

" Miritituba

Movimentacdo Arco Norte

51,2 milhdes de t

Principais Instalacdes

Em milhdes de toneladas

tocui-wa | =0
Term, Hermasa - avi |

(Maggi)

santarém - A | 7.
Term. Gran. de Barcarena - PA _ 44

(Bunge)

Term. Vila do Conde - PA _ 4,2

; (Hidrovias do Brasil)

Term. Ponta da Montanha - PA _ 3,7
(ADM)

Terminal (l:ﬂo(g_tuério Cotegipe - BA - 31

+80%

Salvador

Fonte: ANTAQ

162 S ias Branco)

Hidrovias do Brasil Miritituba - PA - 2,7

(Hidrovias do Brasil)

Term. d? MIe‘»:or)tochuelo -RO - 2,2
ggi

Porto Velho -RO [ 21
Bunge Itaituba- PA [ 1.9

Estacdo Cujubinzinho - RO 1,9
(Bertolini) -



IMPORTANCIA DO ARCO NORTE - SOJA E MILHO

Evolugao Crescimento em relacdo a 2010
140,00 A0
Em milh&es de toneladas 124,8 3I56%
350%
120,0 B Arco Norte ——Arco Norte
1000 W Demais instalagdes 98,3 s ——Demais instalagbes
55’3 2500
20,0 776 753
63,0 200%
0,0
48,6 51,6 150%
40,0
200 97%
20,0
31% 0%
239 [l 259 Bl 25% [l 23% i 26%
0,0 0%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Fonte: ANTAQ/ Ajustes EPL



IMPORTANCIA DO ARCO NORTE - CARNE

42 produto da exportagdo (USS):
Exportac¢do de Carne (milhares de t)

0,
e China/Hong Kong 714 A’
450
400
350 Oriente Médio e
300 8%  Importacdo
“ Reobtencio de acesso : 2%
250 ao mercado chinés
200
150 Leste Europeu
s Exportacao
50 90%
Venezuela
0
2013 2014 2015 2016 2017

Fonte: : Adaptado pela ANTAQ a partir de dados do MDIC — Aliceweb, USDA — Ajustes EPL



MOVIMENTACAO HIDROVIAS BRASILEIRAS




VOLUME MOVIMENTADO HIDROVIAS BRASILEIRAS

140,00 128,02 40%de
120,00 crescimento

100,00
80,00 91,84
60,00
40,00
20,00

Milhoes de toneladas

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

==Total Movimentado Hidrovias

Fonte: ANTAQ/EPL/DHSP —‘ l— -



70,00

60,00

50,00

40,00

30,00

Milhoes de toneladas

20,00

10,00

Fonte: ANTAQ/EPL

VOLUME MOVIMENTADO HIDROVIAS DO NORTE

62,73
vy
33,07

7,83
3,18

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

= Rj0o Amazonas = Rj0 Tocantins == Ri0 Madeira

35% de
crescimento

41% de
crescimento

146% de
crescimento

-
L
Empresade Planejamento e Logistica S.A



12,00

10,00

8,00

6,00

Milhoes de toneladas

4,00

2,00

0,00

VOLUME MOVIMENTADO HIDROVIAS
DO CENTRO-OESTE, SUDESTE E SUL

9,00
8,04

/ -

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

== Sistema Paraguai-Parana == Sistema Hidrovias do Sul == Ri0 Tieté

Fonte: ANTAQ/EPL/DHSP Obs.: O rio Tieté teve a navegacdo no periodo de 05/06/2014 a 27/01/2016, poes questdes de seca.

56% de
crescimento

13% de
crescimento

23% de
crescimento

-
-
Empresade Planejamento e Logistica S.A




INVESTIMENTOS EM INFRAESTRUTURA




INVESTIMENTOS PUBLICOS FEDERAIS NO SETOR AQUAVIARIO

Investimento Piblico Aquavidrio NE==
6425 6474 Ia:;:::;.:"'_-
591,68
4-11,0%
E Dos investimentos plablicos
- 402 - -
= _ 55,1 758 em infraestrutura aguaviaria
e em relacdo a 2017.
245,7 2638
2219 ’
1833
4-39,7%
1047 . : o re
Dos investimentos pdblicos
em infraestrutura aguavidria
' em relagdo a 2013.
2013 2014 2015 2016 2017 2018
m Federal Companhias Docas

Fonte: SIAF1/Siga Brasil, Elaboracio EPL
Observacdo: Valores corrigidos pelo IPCA a precos de Dezembro de 2018,

Apenas 6% do montante investido pelo setor publico
em infraestrutura de transportes foi para o setor
Aquaviario, enquanto quase 80% foi investido em

rodovias!

Participagdo do Investimento Federal em
Transportes por Modo em 2018

B Rodoviaria
B Aeroviario
® Ferroviario

m Agquaviario

Fonte: SIAFI/Siga Brasil/ Elaboracio EPL
Observagdo: Valores comrigidos pelo IPCA a pregos de Dezembro de
2018,



SIMULACOES DE CUSTOS DA EPL
TRECHOS NACIONAIS




CORREDOR HIDROVIARIO BIOCEANICO
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MALHAS RODO, FERRO E HIDROVIARIAS— INTEGRACAO MULTIMODAL
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RESUMO DE CUSTOS DE TRANSPORTE - CARGA GERAL

ROTAS TRADICIONAIS EM
ROTAS CUSTO DE TRANSPORTE RELACAO AO CORREDOR

Antofagasta — Campo Grande (via Uruguaiana) USS 280,60/t 97% mais caro
Antofagasta — Campo Grande (via Foz do Iguacgu) USS 234,18/t 65% mais caro
Antofagasta — Campo Grande (via Ponta Pora) USS 179,05/t 26% mais caro

Antofagasta — Campo Grande
(Apenas rodoviario — Corredor Bioceanico)

ROTAS CUSTO DE TRANSPORTE

Buenos Aires — Campo Grande
(Rodovia via Foz do Iguacu e Sao Paulo)

USS$ 141,89/t

USS 209,10/t

Buenos Aires — Campo Grande

(Rodovia via Foz do Iguacu) USS 111,89/t

Buenos Aires — Campo Grande
(Rodovia e hidrovia)

USS 66,27/t



TRANSPORTE DE SOJA
SAIDA POR VILA DO CONDE E POR SANTOS

. | 0 Porto de Santos
Sorriso/MT ool I R$ 39,40/t

“ Custototal:
Rodovia: ~ 2.001 km

Frete***: R$ 456,73/ton RS496,13/t
ou USS129,20/t**

Reducao
de 39%
de custos
Miritituba/PA: transbordo Porto de Vila
Rodo-Hidro & J“ = do Conde/PA
R$ 11,34/t S R$ 31,64/t
== o e m
odovia: ~1. m Hidrovia: ~1.150 km
Frete*: R$ 275,41/t RS 38 18/t RS356,57/t

ou USS92,86/t**

* Considerado valor hipotético de RS 0,15 por km por eixo.

P N L **Délar médio dos ultimos 6 meses considerado: USS 1,00 = RS 3,84 :Pl_

*** Foram considerados os valores praticados atualmente pelo pedagio.



SIMULACOES DE CUSTOS DA EPL
TRECHOS INTERNACIONAIS




CUSTO DE TRANSPORTE DE CARGA GERAL
CORREDOR HIDROVIARIO BUENOS AIRES — CAMPO GRANDE

Buenos Aires Buenos Aires

Santa Lruz I
deLaSi .
| £
X
/" - c) - -
v I 3 — Hidrovia
N
Foz do Iguacgu .
liguel I
Tugumén n
L Rodovia I
I — Porto Murtinho
Cérgo .
.2 E
jentina I X ~—  Rodovi
p odovia
. <
I <
|

Campo Grande

Campo Grande A utilizagao da hidrovia ]
Custo generalizado: USS 111,90/t Custo generalizado: USS 66,27/t

reduz os custos em mais _P[
P N L de 40% Empresade Planejamento e Logistica 5.A



CONSIDERACOES FINAIS




Apesar do enorme potencial, ainda existem importantes entraves a utilizacao da
navegacao interior: a) deficiéncias nas infraestruturas hidroviarias e terminais portuarios;
b) baixa acessibilidade e falta de integracao com outros modais; c) reduzido investimento
publico e riscos para o investidor privado; d) necessidade de politicas publicas que
fomentem o uso do modal hidroviario (agilidade na emissao das licencas ambientais e
no Certificado de Livre Pratica, funcionamento dos portos 24x7, revisao dos altos custos
de praticagem, entre outras); e) o planejamento do sistema de transporte necessita ter
visdo integrada das malhas rodoviaria, ferroviaria e hidroviaria, de modo a mapear as
rotas multimodais alternativas para o transporte de carga; f) a preocupacao com a
reducdo dos custos logisticos deve estar no centro dos esforcos de priorizacdo dos

iInvestimentos publicos na navegacao interior.



Obrigado
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