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Tema: Releitura ! ! !

Corredor de Exportacio.
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Distdncia percorrida por 1
ton de carga com 1 litro de
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ltens centrais da AGENDA DO SECULO XXI!



Atencao !l

Hidrovia # Rios navegaveis

Unico modo (praticamente) autossuficiente é o RODOVIARIO.
Todos os demais dependem de, pelo menos, um outro!



Brasil no Mundo
Logistica: Fator Critico de Sucesso
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LOGISTICA é bem mais abrangente ! ! !
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Trade and

Transport Corridor
Management
Toolkit




Development Corridors
Some lessons: High Impact-High Risk

Spatial Impact = I High Monetary Value
I & Complexity
National

I Political, Institutional
Importance

and Organizational
complexity

A

Economic Impact -
Direct and Indirect Environmental and

Social Challenges

Change Society ¥ Wide Spectrum of
Stakeholders and

Politically Interests

Significant Technological

Innovation

Long term Implementation
Impact Challenges




Corridors Development
Institutionalizing Corridors

* Planning and Coordination * Harmonization and standardization

* Defining strategy * harmonization of policies,
* Prioritizing interventions procedures, standards and
* Ensuring compatibility and regulations

complementarity _ motivating for reforms
Coordinating implementation . .
Learning lessons and experiences

* Financing * Promotion and marketing

« Demonstrating bankability * collectingand disseminating

+ Mitigating risks promoting use of new corridors

] demonstrating commercial
* Mobilizing finance &

opportunities
@7 WORLD BANK GROUP




HIDROANEL METROPOLITANO
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Development Corridors
Regional Integration

Ten-T — Trans-European Transport Network | BRI — Six Corridors
A transport network in support of the EU The Mega-Project: Making the world look East

* Coordinated improvements to roads, railways, waterways, « 65 countries, half of the word population, 40% of
airports, seaports, ports and traffic management systems  \yor|d GDP, one trillion dollars to build

+ Access for majority of citizen within 30 min by 2050 * Impacts of the BRI corridors will depend on the
degree of integration in the connected regions

Belt and Road Initiative (BRI)
Six Corridars




Corridors Development
Where does Brazil Stand?

* Planning. Understand the challenge before proceeding with
large transport investments, eg. spatial planning, analytics

* Institutions. Strengthen public sector governance, including
monitoring systems, institutional coordination mechanisms

* Complementary Measures. Focus on designing corridor
programs right from the start, eg. regulations, capacity
building, value chains

* Financing Framework/Private Sector. Engage the private
sector better, considering disparities in regional development

@ WORLD BANK GROUP

Impossivel adotar essa abordagem/modelo no Brasil?




Planos de Infraestrutura de Transporte

Tradicionalmente os planos nacionais brasileiros s&o, no titulo,
de “viacdo” (o ultimo completo de 1973; revisado em seu texto
em 2011: anexos vetados). E, como conteudo, a “infraestrutura
fisica e operacional dos varios modos de transporte de pessoas
e bens, sob jurisdicdo dos diferentes entes da Federacédo”— que
constituem o “Sistema Nacional de Viacdo — SNV”.

Ja os planos e programas mais recentes procuram ampliar o
escopo e, em geral, incluem o termo “logistica” no titulo. P.ex:

(i) PNLT: Plano Nacional de Logisticale Transportes;
(i) PNL: Plano Nacional de Logistica;

(i) PIL: Programa de Investimento em Logistica
(iv)PNLP: Plano Nacional de Logistica Portuaria

(v) PDLT: Plano Diretor de Logisticale Transportes (S&o
Paulo)

(vi)PELT: Plano Estadual de Logistical e Transpories
(varios estados)




Workshop - Corredores Logisticos - Banco Mundial

Corredores Logisticos Estratégicos

Secretaria de Politica e Integra¢do
Departamento de politica e Planejamento Integrado

Ministério dos Transportes,
Portos e Aviacao Civil

Brasilia, 18 de setembro de 2018




Corredores Logisticos Estratégicos

Politica e Planejamento =

Obter uma visao panoramica e diagnostica do momento atual
das infraestruturas de transportes, voltada principalmente para a
identificagdo e caracterizacdo de Corredores Logisticos
Estratégicos no ambito do territdrio nacional.

Participacdo ativa do setor publico e privado para subsidiar
o planejamento integrado relacionado as infraestrutura
viaria e acOes institucionais associadas aos eixos
estruturantes do Pais.

Secretaria de Politica e Integracdo / Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil




Politica Nacional de Transportes

Politica Nacional de
Transportes
Portaria n? 235/2018

LU LIRRIR LRI ] |
Politica Energética |”

Nacional
Lei n2 9.478

Politica Agricola

Lein2 8.171
Politica Nacional

Politica e Planejamento =

de Defesa
Decreto n? 5.484

Politica Nacional de
Educagio
Lei n2 9.795

Politica Nacional de
Assisténcia Social
Lein2 8.742

Secretaria de Politica e Integragdo / Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil

Politica Nacional de
Desenvolvimento Regional
Lei n2 6.047

Politica Nacional de
Turismo
Lein2 11.771

Politica Nacional de
Meio Ambiente
Lei n2 5.938
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o White Paper
* *
* p Kk

Roadmap to a Single European Transport Area:
Towards a competitive and resource efficient transport system

The European Commission adopted a roadmap of 40 concrete initiatives to:

Increase mobility,
remove major barriers in key areas;
dramatically reduce Europe's dependence on imported oil; and

cut carbon emissions in transport by 60% by 2050.

By 2050, key goals will include:
 No more conventionally-fuelled cars in cities.
* 40% use of sustainable low carbon fuels in aviation;

« Atleast 40% cut in shipping emissions.
« A 50% shift of medium distance intercity passenger and freight
journeys from road to rail and waterborne transport.




Roterda
Movimentacao de Contéiner

2008

* milhoes TEU
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Motorways of the Sea
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Infraestrutura e Intermodalidade
Novas Hidrovias

SCZCECIN (STETTIN) @

HAMBURG @
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IO 4
S AN

AMSTERDAM

ROTTERDAM
VLISSINGEN @ ¢

Nlmmec®

———

@ MARSEILLE

\ MONTPELLIER @



A seaport is more than a transit hub

A seaport is partner in the total logistics chain

Competition with other ports is about loaistics and transport networks
Customer wants a total supply chain solution

Foreland ‘ et Hinterland

- Nautical accessibility + Productivity - Hinterland connections
* Maritime connections * Value added services * Multimodal possibilities

 Smooth flow of goods

Port of
Antwerp




Port of Antwerp hinterland focus

Tier 1: Consolidation of volumes via
transferia
- WCT Meerhout
Beverdonk Container Terminal
TCT Willebroek

South West: LAR Kortrijk / Moeskroen
South East: Athus / Liége

Tier 3: Hinterland corridors (Rail/Barge)
- South Lanes:

- France/Spain: Lille/Paris, Hendaye,
Lyon, Marseille, Perpignan, lrun,
Barcelona
Italy/Switzerland: Basel, Milan East
& West

- Eastern Lanes:

- Rhine corridor

- Germany/Austria/Hungary

- Czech Rep/Poland

Port of
Antwerp

Corridor: east lan

/ | m Corrldor: south lanes {Italy}
m Caorridor: south lanes |(France, Spain)

(-}

Customer’s benefit: rapid transport flows
through efficient trimodal connections




Container rall shuttles frem/to
the Port of Antwerp

Over 200 container rail services per week to ¢

70 destinations in 19 countries.

+ several new connectlons in 2010/2011
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Daily barge connections with EU hinterland =

.:-";\'5% Hamburg
Connected to the European S -
waterway network by Scheldt- 4 ACEI b
Rhine canal and Albert canal A [ e

Over 175 container shuttles per

week to 56 destinations in
Europe

45 barge operators offer regular, AN
even daily, services between / orisgats
Antwerp and the European | iy, / §OE™

hinterland

All container barge sailings can
be consulted on Inland
Waterways Departure list:
www.portofantwerp.com

Port of
Antwerp




Roterda




LE TERMINAL TRIMODAL DE RENORY




LE TERMINAL TRIMODAL DE SEMERIES







Infraestrutura e Interrnodalic
Porto de Le Havre

PROJECT OF
SEINE-NORD EUROPE
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HIDROVIA TIETE-PARANA

Usina Diamante/COSAN — Jau
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LEGEHDA

A TRANSVERSAL
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Mudanca Geografica/da Producéao

Complexo de Soja e Milho: Producao e Exportacéao
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Arco Norte: Formalizacao (l)

ARCO
NORTE

BOM NEGOCIO
PARA O BRASIL

Presidente
Médici %

Capital

Cidade

Portos Selecionados
Ferrovias e
Rodovias ==
Hidrovias s

Porto de
Manaus

Rotterdam

a 10 mil km

Portg/de Vila do Conde

Porto

L Porto @ de Santarém

de ltacoatiara
Haitubge

’ Porto
de Miritituba

¢ Palmas
TO

Confresa

NOVX \\r—\/‘c;mpmor‘.c

Xavantina

Distancias calculadas partir de Sorriso/MT

a 22 mil km

Sao Luis
ﬁ' Porto de ftagu)

Teresina 5

GO - A partir de Santos:
T Rotterdam a 14.600 km

Goiania

Shangai a 27 mil km




Arco Norte: Formalizacao (lI)

Logistica eficiente, Pais competitivo

- A alternativa de escoamento de parte da producdo
nacional de grdos e minério.

- Maior competitividade dos produtos brasileiros no
exterior.

- Menores custos de transporte, com impacto direto na
melhoria de renda do produtor.

- O transporte cai de U$S 126 para U$S 80 a tonelada

em relacdo ao Porto de Santos.
Fonte: Aprosoja/MT!

- Integracao da regiao Centro Norte do pais a partir de
corredores rodoviarios, ferroviarios e hidroviarios aos
portos.

- Proporciona desenvolvimento para a regiao Centro
Norte e a interiorizacao do Pais.

! Frete entre a regiao produtora de Sorriso e os portos de Miritituba e Santos

Numeros

Entre 2009 e 2015, o Pais dobrou a
exportacao por essa via: de 10 milhdes
de toneladas para 19,4 milhoes de
toneladas

A regido Centro Norte produziu 104, 7
milhoes do total de 180,9

milhoes de toneladas de milho e soja
da safra 2015/2016

Somente 19,6% da exportacdo total
desses graos sao exportados por ai, 0s
portos do Sudeste Sul ainda concentram

80,4% da exportacao

MINISTERIO DOS
TRANSPORTES,
PORTOS E
AVIAGAO CIVIL




Exportacao
EM MILHOES DE TONELADAS

34
¢ I
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018*

14,0% 13,1% 15,4% 20,3% 18,8% 25,0% 28,3%

| RelacadolArco Norte/Brasil |




Agronegocio do Centro-Oeste: Corredores Logisticos
T

MOVIMENTO
PRO-LOGISTICA
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2)

3)

4)

Gargalos: Sintese

Modelo de planejamento e gestao: Fragmentado.
P.ex, na dimensao:

1) Inter-modal;

2) Inter-funcional;

3) Inter-institucional.

(Des)coordenacao das acOes dos orgaos publicos
“Funding”:
v' Fontes de financiamento escassas;

v' Nao comprometimento de “receitas acessorias”.

Regulacao: Imprevisivel









DIALOGOS

HIDROY/IAVEIS

PROGRAMA DE INTEGRACAC PERMANENTE DE INICIA
G DESENVOLVIMENT® SUSTENTAVEL DAS HIDRC VLAS BRA&ILHRA$

FREDERICO BUSSINGER
011-3068-6868
fbussinger@idelt.org.br
www.idelt.org.br

OBRIGADO!


mailto:fbussinger@idelt.org.br




	Número do slide 1
	Número do slide 2
	Número do slide 3
	Número do slide 4
	Número do slide 5
	Brasil no Mundo
	Número do slide 7
	Número do slide 8
	Número do slide 9
	Número do slide 10
	Número do slide 11
	Número do slide 12
	Número do slide 13
	Número do slide 14
	Número do slide 15
	Número do slide 16
	Número do slide 17
	Número do slide 18
	Número do slide 19
	Número do slide 20
	Número do slide 21
	Número do slide 22
	Número do slide 23
	Número do slide 24
	Número do slide 25
	Número do slide 26
	Número do slide 27
	Número do slide 28
	Número do slide 29
	Número do slide 30
	Número do slide 31
	Número do slide 32
	Número do slide 33
	Número do slide 34
	Número do slide 35
	Número do slide 36
	Número do slide 37
	Usina Diamante/COSAN – Jau
	Número do slide 39
	Número do slide 40
	Número do slide 41
	Número do slide 42
	Número do slide 43
	Número do slide 44
	Número do slide 45
	Número do slide 46
	Número do slide 47
	Gargalos: Sintese
	Número do slide 49
	Número do slide 50
	Número do slide 51
	Número do slide 52

